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La presente invention, due a la collaboration de 
Monsieur Henri Charles GALLES, se rapporte a un dispositif de 
degazage d'un reservoir de carburant equipe d'un moyen anti- 
pollution. 

5 Afin d'eviter que les vapeurs d 'essence, consecutlves 

a une elevation de temperature du reservoir, ne se repandent 
dans l 1 atmosphere, on utilise un bouchon de remplissage fermant 
hermetiquement, ce qui implique un dispositif annexe de mise a 
la press ion atmospherique du contenu du reservoir. Ceci est ob- 

10 tenu au moyen d f une canalisation partant de la partie sup^rieure 
du reservoir et se dirigeant vers un recipient nontenant du 
charbon actif, appele "canister' 1 , qui fixe les vapeurs d 1 essence 
entralnees par le surcrott de gaz qui s'eehappe du reservoir, 
de telle fagon qu'apres ce traitement, le gaz rejete dans I'atnios- 

15 phere soit complfetement depollue. 

II est cependant necessaire de prevoir entre le reser- 
voir de carburant et le canister une capacite d* expansion des - 
tinee a recueillir puis a restituer au reservoir, un certain 
volume de carburant qui, dans certaines conditions, s'en trouve 

20 expulse et qui sans cela inonderait le canister. En effet, si la 
prise de gaz est realisee en un point quelconque de la partie 
superieure du reservoir, il peut en resulter, selon I'incllnai- 
son dudit reservoir, une immersion du depart de la canalisation 
et selon 1* Elevation de temperature du carburant, notamment 30° C, 

25 il peut se produire un refoulement du liquide de I'ordre de 5 litres. ; 
.dans la capacite d T expansion. 

Dams les dispositif^ connus, notamment dans ceux decrits 
dans les demandes de brevet frangais n° 73.19208 et 73,27292 aux 
noms des demander esses, la capacite d' expansion est constitute 

30 par un vase d ! expansion independant du reservoir de carburant et 
interpose, avec adjonction de clapets, dans le circuit de canali- 
sations reliant ce reservoir au canister. 

II en resulte un ensemble encombrant, difficile a loger 
sur le vehicule, en dehors du coffre a bagages dont 11 penalise le 

35 volume utile, et devenant Incompatible, par son encombrement, avec 

certaines categories de petlts vehicules. Cet ensemble necessite, 

en outre, plusieurs branchements de canalisations ce qui, en grande 

serie, est generateur de pertes de temps et de risques d'erreurs, 

et occasionne, par ailleurs, des difficultes d'entretien des cir- 
kO cults nuisibles a leur securite de f onctionnement . 
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Le dispositif de dtgazage, objet de la prtsente inven- 
tion, rernedie a ces inconvenients en integrant la capacity d' ex- 
pansion a l'int^rieur mSme du reservoir de carburant, cette ca- 
pacite etant simplement constitute par le volume libre compris 
5 entre le niveau maximum de remplissage en carburant du reservoir 
et la face interne de la parol superieure de ce reservoir. 

Le reservoir de carburant comporte un tube antirefou- 
leraent reliant sa partie superieure interne k I'extremite supe- 
rieure de la pipe de remplissage, laquelle est munie d ! un bou- 

10 chon de remplissage etanche. Afin de bloquer le niveau de rem- 
plissage en carburant dans le reservoir k une valeur maximale 
permettant d'engendrer le volume libre const! tuant la capacity 
d' expansion, le tube antiref oulement plonge d f une quant ite de lon- 
gueur determinte dans ce reservoir. 

15 Le reservoir de carburant. est relit au canister a l'aide 

d'une canalisation unique avec interposition d* une valve fixte 
sur sa parol superieure, et isolant I'interieur dudit reservoir 
dans une plage donnee de pressions internes. 

Cette valve de regularisation de pression de fluide est 

20 essentiellement composte d'une membrane munie d'un orifice de 
faible dimension et surmontee exterieurement d'un clapet tart a 
deux voies, ouvert k basse pression, fermt dans une plage de 
pressions donnee et ouvert a haute pression sous la-. pousste- de 
la membrane. 

25 Pour un f onctionnement correct du dispositif, il est 

souhai table que ladite valve ne soit en aucun cas immefrgte dans 
le carburant, quelle que soit I'assiette du vthicule. Or, il 
s'avere que toutes les configurations prises par la surface 
du carburant lors des di verses possibility d'inclinaison du 

30 reservoir determinent un volume constamment libre, quelle que 
soit. I'assiette du vehicule. Ce volume sensiblement en forme 
de cQne inverse, dont la base est constitute par une portion 
de la face interne de la parol superieure du reservoir, se situe 
sensiblement a l 1 aplomb du centre de cette face interne. II 

35 en rtsulte que la valve de regularisation de pression de fluide 
sera avantageusement sltuee au centre de la parol superieure 
du reservoir. 
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En integrant la capacite d 1 expansion a I'interieur 
m§me du reservoir de carburant, le dispositif de degazage, 
objet de la presente invention, offre de nombreux a vantages. 
II permet de se liberer des contraintes d 1 implantation poshes 
par le vase d 1 expansion ainsi que ses accessoires annexes. C'est 
ainsi que I'essentiel du dispositif se resume a une valve si- 
tu^e sur la paroi superieure du reservoir, done facilement acces- 
sible et contrMable, et le montage en chaine ainsi que l f ^change 
sont facilifces par le fait qu'une seule canalisation relie le 
reservoir de carburant au canister. De par le faible nombre de 
pieces employees, ce dispositif repr^sente, en outre, un ensemble 
de realisation et d'entretien reellement economiques. 

D'autres particularites de la presente invention ap- 
paraltront egalement dans la description suivanted'un exemple 
de realisation prefere d'un tel dispositif de degazage d'un re- 
servoir de carburant equlpe d'un moyen antipollution, en refe- 
rence aux dessins annexes, dans lesquels : 

- La figure 1 est une vue schematique d'un reservoir de 
carburant muni d'un dispositif de degazage selon 1' Invent ion ; 

- La figure 2 est une vue de detail en coupe d'une valve 
de regularisation de pression de fluide destin^e au dispositif 
de degazage selon l r invention. 

Conf ormement a 1 ' invention, le reservoir de carburant 1, 
represents par la figure 1, comporte un tube antirefoulement 2 
reliant sa partle superieure interne a l'extreraite superieure de 
la pipe de remplissage 3, laquelle est raunie d'un bouchon de rem- 
plissage etanche 4, et peut Stre remplie jusqu'au niveau maximum 
supSrieur 5. Afin de bloquer le niveau 6 de remplissage en car- 
burant dans le reservoir a une yaleur maximale permettant d*en- 
gendrer le" volume libre constituent la capacite d 1 expansion 7* le 
tube antirefoulement 2 plonge d'une quantite de longueur h deter- 
minee dans ce reservoir. Le reservoir de carburant 1 est relie a 
un recipient renfermant un moyen de depollution (non represente 
sur les figures jointes) a l'alde d'une canalisation unique 8 
avec interposition d ^une valve de degazage 9 fixee au . centre de - 
sa paroi superieure 10 3 afin de n'Stre en aucun cas Immergee dans 
le carburant quelle que soit l'assiette du vehicule, et Isolant 
l'interleur dudit reservoir 1 dans une plage donnee de pressions 
internes . 
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La valve de ddgazage representee en detail k la figure 2 
comporte un bottler cylindrique 11 f erm6 k son extr£mit£ sup£- 
rieure constituant uri fond et ouvert & sa base qui d£bouche dans 
le reservoir 1 sur lequel ledlt boltier est fix£ par une embase 
5 externe 12 suivant un moyen connu qui sera d^crit plus en detail 
ulterieurement, 

A la partie sup&rieure de la parol lat^rale du boltier 11 
est brase un tube de piquage 13 sur lequel est branch^ le conduit 
de liaison 8 avec le recipient contenant un moyen de d^pollution 

10 ou canister. 

A I'interieur du boltier 11 est dispos£e une membrane 
elastique 14, munie d ! un orifice 15 de faible dimension et 
parant I'interieur du rdservoir d'une chambre 32 dans laquelle 
debouche le tube de piquage 13 et dans laquelle est dispose un 

15 clapet tare 16, a deux voles, normalement rappel6 en appui contre 
un siege annulaire 17 emmanche dur a I'interieur du boltier 11, 
par l*action d f un ressort h^licoXdal tronconique 18 prenant appui 
sur la face interne de l'extremite sup^rieure dudit boltier 11. 

Le clapet tare 16, en materiau plastique formant alnsl 

20 joint d 1 etancheite, comporte une Ifevre de passage basse pression 19 
et une l£vre de passage haute pression 20. La lfevre de passage 
basse pression 19, situee sur la face du clapet 16 oppos^e au 
ressort 18, est une levre interne concehtrique k un passage de 
sortie 21, circulaire et axialcduliclalpqfc,t et la levre de passage 

25 haute pression 20 est une Ifevre circulaire p^ripherique au clapet. 
Cette levre de passage haute pression 20 vient.en appui contre 
le siege annulaire 17, alors que la membrane 14 vient en appui, 
sous la poussee gazeuse interne au reservoir, sur la l&vre de 
passage basse pression 19. II est a note r que l'orifiee de faible 

30 dimension 15 pratique sur la membrane 14 est situe en regard d'une 
zone comprise entre la levre de passage basse pression 19 du cla- 
pet 16 et le bord interne 22 du siege 17 de ce clapet I 

Le clapet tare 16, a deux voies, est ainsi ouvert a 
basse pression, ferme dans une plage donnee . depressions et ouvert 

35 a haute pression sous la poussee de la membrane 14. 

La valve de degazage 9 est Isolde des projections de 
liquide contenu dans le reservoir 1 par un tampon poreux 23, cons- 
titue par exemple de mousse de polyurethane, enserre entre une 
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coupelle 24, situ£e cOtd valve de dSgazage 9 et comportant un 
large orifice* central 25* et une grille perforce 26, s'embot- 
tant dans un orifice central de la parol sup^rieure 10 du reser- 
voir 1, et maintenue en appui contre la face externe de ladite 
5 parol superieure 10, par une erabase circulaire externe 27. 
Lors de la fixation de la valve 9 sur le reservoir 1 a l'aide 
d'un dispositif connu comportant une bague de fixation 28 soli- 
daire du reservoir et coopdrant avec un anneau de blocage 29 
destine h bloquer en appui l'embase circulaire externe 12 du 
10 boltier 11 sur la parol superieure 10 du reservoir, avec inter- 
position d'un Joint d'etancheite 30, la coupelle 24 p£nfetre a 
frotteraent dur a l'interieur du bottler 11, venant ainsi bloquer 
en position, par sa pSripherie renforcee a cet effet, la mem- 
brane 14 contre l f extr£mit£ inferieure de la face latSrale 31 du 
15 siege 17 du clapet 16. 

Sur la partie droite de la figure 2, on a represents la 
bague 28 avant son sertissage sur 1 1 anneau 29, et sur la partie 
gauche, le m§me dispositif apres fixation. 

Le dispositif de degazage selon 1' invention fonctionne 
20 de la maniere suivante. Lors du reraplissage du reservoir en car- 
burant, l'air se trouvant a l'interieur de ce reservoir se trouve 
expulse. II s'echappe vers I 1 atmosphere par la pipe de rempllssage 
3, grSce a la presence du tube antirefoulement 2, et aussi vers, 
le canister par 1 ' intermediate du tampan poreux 23» de 1 1 orifice 
25 calibre 15, de la membrane 14, du passage de sortie 21> du clapet 16 
' et enfin du tube de piquage 13 et du conduit 8. 

Lorsque le niveau 6 du carburant dans le reservoir atteint 
I'extremite inferieure du tube antirefoulement 2, ce dernier se 
trouve noye. II ne reste plus comme- possibility d 1 Evacuation pour 
30 l'air emprisorme dans le volume 7, que le circuit passant par l 1 ori- 
fice calibre 15 de la membrane 14. II en rEsulte une surpression 
dans le volume 7 venant plaquer la membrane 14 contre la levre de 
passage basse pression 19 du clapet 16. La communication entre 
l 1 orifice calibre 15 de la membrane 14 et le passage de sortie 21 
35 du clapet 16 Stant interrompue, et ledit clapet 16 Stant plaqu<§ 

sur son siege 17 par le ressort 18, l'Etancheite du volume 7 empri- 
sonne dans le reservoir est realisee. 
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La pipe de remplissage 3 est ensuite remplie jusqu'a 
son niveau maximum sup^rieur 5, et obture par le bouchon de rem- 
plissage etanche 4. 

Si on designe par H la difference entre le niveau maxi- 
5 mum 5 de carburant dans la pipe de remplissage 3et le niveau ma- 
ximum 6 de carburant dans le reservoir, et par D la density du 
carburant, le tarage du ressort de rappel 18 du clapet 16 sur son 
sifege 17 doit ' v @tre tel qu'il permette une pression donn^e P dans 
le volume J sup^rieure au produit -H x D. A titre indicatif , dans 

10 un exemple de realisation, la pression P dans le volume 7 est de 
l'ordre de 35 g/cm2. 

Lorsque la temperature ambiante s'eleve, la pression 
s'accroit dans le volume 7 et devient sup^rieure au niveau donn£ 
par le tarage du ressort 18. Le clapet 16 est alors repouss^: de 

15 son sifege 17, et les gaz contenus dans le volume 7 peuvent alors 
s^vacuer vers le canister par 1 1 intermediaire de 1* orifice cali- 
bre 15 de la membrane 14, et de I'espace lib6rt§ entre la lfevre 
de passage haute pression 20 du clapet 16 et le sifege 17 dudlt 
clapet. Les gaz emprisonnes a l'extr^mite superieure de la pipe 

20 ele remplissage 3 se detendent et le niveau 5 descend. La pression 
dans le volume 7 s'equilibre avec I'atmosphfere, le clapet 16 
revient en appui sur son sifege 17 et la membrane 14 ddcolle de 
la levre de. passage basse pression 19 du clapet 16 et reprend 
sa position initiale. 

25 Le reservoir n'est plus sous pression et le d^gazage 

ou l f entree d f air dans ledit reservoir s'effectuent normalement 
par 1 1 intermediaire de 1 'orifice calibre 15 de la membrane 14, 
du passage de sortie 21 du clapet 16 et du canister. 

Le dispositif de d£gazage, objet de la pr^sente Invention, 

30 en integrant la capacite d 1 expansion h l'interieur m@me du reser- 
voir de carburant, permet de realiser, grSce h l'utilisatiori d'une 
valve de regularisation de pression de conception simple et econo- 
mique, un ensemble de faible prix de revient, d ! assemblage et 
d'entretien aises, et d'un faible encombrement $>ermettant,- en par- 

35 ticulier, son implantation sur certaines categories de petits ve- 
hicules sans en penaliser le volume utile. 
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Bien entendu diverses modifications peuvent Stre 
apportees par l'homme de l'art aux dispositifs ou proced^s 
qui viennent d'etre decrits uniqueroent a.titre d'exemple non 
limitatif, sans sortir du cadre de l f invention. 
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REVENDICAT -IONS' 

> 

1. Dlspositif de d^gazage d'un reservoir k carburant 
e§quip<§ d'un moyen antipollution comportant un recipient renfer- 
mant un moyen de ddpollution et reli6 au reservoir par l'inter- 

5 rmSdiaire d'un volume d'expansion, ledit reservoir comportant un 
tube antirefoulement reliant sa partie superieure k I 1 extremity 
superieure de aa pipe de remplissage, laquelle est munie d f un 
bouchon de remplissage 6tahche, caractdrise en ce que le volume 
d f expansion 7 est constitue par la partie superieure du reservoir 

10 1, situee au-dessus £u niveau maximum 6 de remplissage en car- 
burant, lequel est determine par la hauteur de plong<5e h du tube 
2 antirefoulement au travers de la parol superieure 10" du reser- 
voir 1, ladite parol comportant dans sa zone centrale, une valve 
9 assurant la communication entre la partie superieure 7 du 

15 reservoir et le recipient contenant un moyen de depollution, et 
isolant I'interieur dudit reservoir dans une plage donn£e de 
pressions internes. 

2. Dispositif de degazage suivant la revendication 1, 
caracterise en ce' que le circuit de communication entre le reser- 

20 voir 1 et le recipient renferraant un moyen de depollution, ne 

comporte qu'une seule canalisation 8, branoh«5e d'une part sur la 
valve 9 isolant I'int^rieur du reservoir dans une plage donntSe 
de pressions- internes et d'autre part sur ledit recipient de 
depollution. * 

2 5 5- Dispositif de degazage suivant les revendications 1 

et 2, caract6ris6 en ce que la valve 9 isolant l'interieur du 
reservoir dans une plage donnee de pressions internes est compo- 
see d'un bottler 11 fix<§ a la parol superieure 10 du reservoir 
et en communication avec l'interieur dudit reservoir 1, ledit 

50 bottier 11 renfermant une membrane 14, munie d'un orifice 15 de 
faible dimension, et separant l'interieur du reservoir d'une 
chambre 52 du boitier dans laquelle dgbouche le conduit de liai- 
son avec le recipient de depollution et dans laquelle est dispose 
un clapet 6 tare k deux voies, ouvert a basse pression, ferme dans 

35 une plage de' pression donnee et ouvert k haute pression sous la 
poussee de la membrane 14. 
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*k Dispositif de d£gazage suivant lea revendications 

2 et 3, carao»te£rise en ce que le clapet tar£ 16 a deux voies 
est maintenu en appui sous l f action d T un ressort 18 par une 
levre peripherique 20 centre un slfege 1J solidaire du bottler 11, 

5 ledi-t clapet 16 pr^sentant une levre int^rieure 19 concentrique 
k un passage de sortie circulaire 21 axial au clapet et cqntre 
laqueile est susceptible de venir en appui la membrane 14 sous 
la pression gazeuse, 

5. : Dispositif de d^gazage suivant les revendications 
10 3 et 4, caracterise en ce que le clapet tare 6 k deux voies est 

en raat&riau plastique formant ainsi joint d 1 dtanch^ite. 

6. Dispositif de d^gazage suivant la revendication 4, 
caract4ris£ en ce que la l&vre peripherique 20 du clapet 6 cons- 
titute un moyen de contr3le haute pression et que la levre inte- 

X5 rieure 19 concentrique k un passage circulaire 21 constitue un 
moyen de eontrdle basse pression. 

7. Dispositif de .degazage suivant les revendications 

3 et 4, caracterise en ce que 1' orifice 15 de faible dimension 
pratique sur la membrane 14 est situ£ en regard d'une zone com- 

20 prise entre la levre interieure 19 du clapet 6 et le bord interne 
22 du sifege 17 de clapet. 

8. Dispositif de d^gazage suivant la revendication 3, 
caracteris£ en ce que dans le boitier 11 de la valve est dispos^ 
sous la membrane 14, un tampon 23 en materiau poreux.isolant ladite 
valve des projections de liquide contenu dans le reservoir. 



THIS PAGE BLANK iuspto) 



DERWENT-ACC-NO: 



1975-N4617W 



DERWENT - WEEK : 



197551 



COPYRIGHT 1999 DERWENT INFORMATION LTD 



TITLE: 

membrane valve 



Petrol tank breathing device - has 



controlling gas flow to petrol 



removing device 



PATENT - AS S I GNEE : 



RENAULT & PEUGEOT [RENA] 



PRIORITY-DATA: 



1974FR-0007100 (March 1, 1974) 



PATENT -FAMILY: 

PUB -NO 

LANGUAGE 

FR 2262609 A 



PAGES 



PUB -DATE 

MAIN- IPC 
October 31, 1975 



N/A 



000 



N/A 



INT-CL (IPC): B60K015/02, B65D087/00 



ABSTRACTED-PUB-NO: FR 2262609A 
BASIC-ABSTRACT: 

The breather has a cylindrical casing (11) closed at the 
top and open at the 

bottom, with a flange (12) for fitting to the tank. At the 
upper part of the 

cylinder is a tube (13) which carries a branch to the 
purifying element 

container. Inside the casing is a flexible membrane (14) , 
with an orifice 

(15) , separating the inside and able to engage a valve 
member (16) which is 

normally seated on an annular seat (17) by a spring (18) . 
The valve member 

(16) is in plastic and forms a sealing joint. The passage 
of liquid is 

prevented by a porous filling (23) and the membrane closes 

the valve for a set 

range of internal tank pressures. 
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